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Smeérnice pro navrhovani, pfipravu a realizaci okruZnich k¥izovatek

Smérnice byla vypracovana na zdkladé pracovnich jednani k problematice okruZnich k¥izovatek,
mistniho Setfeni na okruZnich kiiZovatkach v Prostéjové a jednani s Centrem dopravniho
vyzkumu (CDV).

Pfedmétem smérnice je sjednoceni podminek pro projektovani a realizaci okruZnich kfiZovatek
na silnicich II. a I1I. tfidy v ndvaznosti na TP &. 135.

Smérnice slouzi pro potfeby vyjadfeni, stanoveni podminek a podkladd pro zpracovéni
projektové dokumentace a dohled pfi realizaci staveb.

1.
Zakladni pokyny

1.1 Pro navrhovani ki¥iZovatek a stanoveni podminek techmického ¥eSeni je nutné
vychazet z:

intenzit dopravy na jednotlivych vétvich kiiZzovatky

skladby dopravniho proudu

pohybu a intenzit chodct

lokalizace kfiZzovatky

kapacity navrhované k¥izovatky

vyhledové dopravni intenzity

1.2 Vybudoviani okruzni kfizovatky je vhodné v téchto pripadech:

e do kiiZzovatky jsou zatstény komunikace stejného dopravniho vyznamu

e vjezdy do kfizovatky maji pfibliZzné stejnou intenzitu dopravy, pfiGemz intenzita na
v3ech vjezdech (soucasnd ani vyhledova) nepfevysuje kapacitu okruZni kiizovatky

e tam, kde se méni charakter komunikace nebo Gizemi, jimZ komunikace prochazi, napt.
vjezd do zklidnéné ¢asti mésta
v mistech kfiZeni obsluznych komunikaci v zastavénych Gzemi

e v mistech stavajicich sv&teln€ netizenych prisecnych kfizovatek zejména pokud jsou
vedeny jako nehodova lokalita nebo nebezpeéné kolizni misto.

1.3 Vybudovani okruzni kfizovatky neni vhodné:

e pokud uhel kfiZzeni ramen kfiZovatky je velmi ostry

e pfi intenzivnim zatiZzeni kfizovatky chodci

e pokud jsou v okoli posuzované lokality svételné Fizené kiizovatky

e na del3im tahu komunikace, kde jsou svételné fizené kfiZovatky Fizené v koordinaci —
zelené ving

¢ pokud soucasné nebo vyhledové potifeby dopravy piekroci kapacitni moZnosti okruZni
kfizovatky

1.4 DalSi kritéria pro posouzeni a stanoveni podminek:
Pro zajiSténi pfipadného prijezdu nadmérnych preprav musi byt stozary VO, piipadné zabradli

a daldi pevné body dostate¢n¢ odsazeny od vnéjsiho okraje okruzniho jizdniho pasu, vjezda
i vyjezdl ngjméné 2,0 m.



Je nutné zajistit dostateéné rozhledové pomeéry, tzn, Ze pevné piekazky, véetné parkovacich
stani, musi byt umistény mimo rozhledové pole.

Prechody musi byt umist&ny mimo okruZni jizdni pas kfizovatky, v oblasti vjezdii nebo vyjezdd.
ato tak, aby pfi vyjezdu bylo moZno zastavit pfed piechodem minimalné 2 osobni vozidla, ktera
by nebranila bezpeénému prijezdu po jizdnim pésu kfiZovatky.

Z hlediska bezpe&nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich je vhodné, aby pfechod
pro chodece byl umistén na vétve okruzni kfizovatky, a to co nejddl od okruzniho jizdniho pasu
k¥izovatky.

2.
Technické parametry

Na zikladé viech vySe uvedenych skutefnosti, mistniho SetFeni, projeti kFiZovatek
autobusem, posouzeni pohybu, ktery opisuji pfi prijezdu nikladni automobily, vné&jSiho
pruméru kfiZovatky, $iFky jizdnich pruhi, prstence, niavrhové rychlosti a dalSich
uvedenych podkladii je doporuceno dodrZzovat nasledujici zakladni technické parametry.

2.1 Vnéjsi prumér okruzni krizovatky D> 36m

Doprava neni omezena, ndvrhové rychlost 30 km/h:

e §itku jizdniho pésu 5,0 m

e 3ifku prstence 2,0 m

e vjezdy smérovat na stied okruzni kfiZovatky

e Sitka jizdniho pasu na vyjezdu nebo i vjezdu musi byt minimalné 5,5 m mezi
zvySenymi obrubami u jednopruhové vétve, pokud jsou protismémrné jizdni pasy
fyzicky rozdéleny - z divodu moZnosti objezdu odstaveného vozidla, (jinak se tato
Sitka navrhuje 4,0 az 5,0 m s korekci podle vleénych kfivek — u vyjezdové vétve,
nebo 3,5 m s korekci podle vle¢nych kiivek — u vjezdové vétve)

e PD musi obsahovat i vle¢né kiivky pohybu BUS a nékladniho automobilu nejvetsi
kategorie, ktery se na ptisluiné silnici mize pohybovat

2.2  Vnéjii prumér okruzni kfizovatky 34m <D< 36m

Doprava neni omezena, ndvrhova rychlost 30 km/h:

e itku jizdniho pasu 5,5 m

e Siiku prstence 2,0 m

e vjezdy smérovat na stfed okruZni kiiZovatky

e &itka jizdniho pasu na vyjezdu nebo i vjezdu musi byt minimalné 5,5 m mezi
zvySenymi obrubami u jednopruhové vétve, pokud jsou protismérné jizdni pasy
fyzicky rozdéleny - z divodu moZnosti objezdu odstaveného vozidla, (jinak se tato
itka navrhuje 4,0 aZz 5,0 m s korekei podle vleénych kiivek — u vyjezdové vétve,
nebo 3.5 m s korekci podle vle¢nych kiivek — u vjezdové vétve)

e PD musi obsahovat i vleéné kfivky pohybu BUS a nakladniho automobilu nejvetsi
kategorie, ktery se na pfislusné silnici mize pohybovat

2.3 Vnéjsi primér okruzni kiizovatky 30m <D< 34m
Doprava neni omezena, navrhova rychlost 30 km/h:
e §ifku jizdniho pasu 6.0 m
e Sifku prstence 2,0 m

e vjezdy smérovat na stfed okruzni kfiZovatky



e Sitka jizdniho pésu na vyjezdu nebo i vjezdu musi byt minimalné 5,5 m mezi
zvySenymi obrubami u jednopruhové vétve, pokud jsou protismérné jizdni pasy
fyzicky rozdéleny - z divodu moZnosti objezdu odstaveného vozidla, (jinak se tato
Sitka navrhuje 4,0 aZ 5,0 m s korekei podle viegnych kiivek — u vyjezdové vétve,
nebo 3,5 m s korekef podle vle¢nych kiivek — u viezdové vétve)

e PD musi obsahovat i vle¢né kfivky pohybu BUS a nakladniho automobilu nejvétsi
kategorie, ktery se na ptisluiné silnici mdze pohybovat

Kazdou okruzni kfizovatku je nutné posuzovat individualng s diirazem na intenzitu dopravy,
skladbu dopravniho proudu, pohyb chodci, lokalizaci a dalsi specifické podminky.
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